0 Kilometer in einem Jahr und drei Tagen
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Mit Bravour absol-
vierte ein Mercedes
230 E diese Rekord-
strecke in nur einem
Jahr. Kurz vor Dauer-
testende triibte aller-
dings ein Schaden
am nachtréglich vom
Werk eingebauten
Flinfganggetriebe die
sonst wie erwartet
makellose Bilanz.

B erufliche Vielfahrer errei-
chen 100000 Kilometer
Fahrleistung in der Regel nach
zwei bis zweieinhalb Jahren.
Der 230 E in mot-Diensten
schaffte diesen Marathon in ei-
nem Jahr und drei Tagen.

Méglich war dieses stramme
Pensum nur durch die erst-
klassige Zuverldssigkeit des
Mercedes. Er rolite alle 10 000
Kilometer abwechselnd zum
Pflege- oder Wartungsdienst

Fotos: Binder

Musterknabe
mit Getriebearger

zur Stammwerkstatt Auto-
Palmer in Stuttgart. Kein au-
BerplanmaBiger Werkstatt-
Aufenthalt brachte Zeitverlust
und Arger. Auch der einzige
gréBere Schaden am Funf-
ganggetriebe erforderte keine
Zwangspause.

Nach etwa 50000 Kilometern
kindigten immer stérkere
Brumm- und Mahlgerdusche
vom nahenden Getriebedefekt.
Vor allem im Schiebebetrieb
und bei Lastwechseln ver-
starkte sich das Brummen, und
bei 98 743 km war beim falligen
Wartungsdienst der Ausbau er-
forderlich. Die Demontage er-
folgte bei Daimler-Benz, wo
das Fiinfganggetriebe auch
nachtréglich — bei 41 570 km —
eingebaut worden war.

Als Ursache stellte sich ein
Montagefehler am vorderen
Lager der Getriebeeingangs-
welle (auf der Kupplungsseite)
heraus. Ein Sicherungsring
wurde bei der Herstellerfirma

Getrag in Ludwigsburg nicht
hundertprozentig fixiert. Er 16-
ste sich nach einigen zehntau-
send Kilometern, wobei die
Welle das Lager immer starker
ausschlug. Nach Woerksaus-
kunft trat dieser Schaden bis-
her nur zweimal auf: bel einem
Dauerlaufer der Versuchsabtei-
lung und beim mot-Dauertest-
wagen. Eine spezielle Kontrolle
dieses Bauteils soll das in Zu-
kunft verhindern.

Trotz mehr als tausend Mark
Aufpreis wéhlen immer mehr
Mercedes-Fahrer das Finf-
ganggetriebe. Gerade beim
230 E stieg der Flinfgang-Ver-
kaufsanteil in Deutschland auf
etwa 20 Prozent, wahrend die
Automatik deutlich an Reiz ver-
liert. Die Faustregel ,ein Liter
Ersparnis auf 100 Kilometer”
bestatigte sich auch im Merce-
des-Dauertest.

Das Mercedes-Funfgangge-
triebe ist nicht gerade ein
Wunder an Schaltprazision.

Vor allem in den fiinften Gang
rechts vorn muB der Hebel
sauber gefuhrt werden. Im Ge-
gensatz zu vielen anderen
Dauertestwagen war jedoch
kein  ,Weichwerden" der
Schaltfiihrung bei hohen Kilo-
meterstanden zu spiiren.

Uber die gesamte Distanz be-
trug der Durchschnitisver-
brauch 12,7 Liter Superkraft-
stoff; er sank von 13,4 im er-
sten Abschnitt (noch mit Vier-
ganggetriebe) auf 12,4 Liter im

Fiinfgang: ein
Liter weniger

dritten. Bel 1,4 Tonnen Leer-
gewicht und einer aerodyna-
misch ungiinstigen Karosserie
ist dieser Wert erstaunlich. Der
nachtragliche Einbau einer
Schubabschaltung zur Bosch
K-Jetronic — in Serie seit Sep-
ternber 1981 — machte den oh-
nehin sparsamen 230 E-Motor
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AbschluB bei allen mot-Dauertests: Zustandspriifung bei einer Schétzstelle
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|
{ noch geniigsamer. Wer diesen
Spareffekt durch Gaswegneh-
men konsequent ausnitzt,
| kann zuséatzlich einen halben
[ Liter abknapsen. Auf hiigeligen,
Autobahnen — vor allem bei
Tempobegrenzung — bringt die
Schubabschaltung manchmal
fir langere Zeit Null-Ver-
brauch. Unterhalb 1200/min
setzt die Kraftstoffzufuhr so
sanft wieder ein, dall es nur ein
aufmerksamer Fahrer spurt.

Motor ist ein idealer Partner fiir

das Flnfganggetriebe. Er zieht

zwischen 2000 und 5000/min
| so kréftig durch, daB auch mit
] vier Personen und entspre-
| chendem Gepack nicht gleich
an jeder Autobahnsteigung zu-
rickgeschaltet werden muB.
160 km/h entsprechen nur
4200/min — da gehen die Mo-
tortone vallig im ohnehin krafti-
gen Windrauschen der Karos-
serie unter.

|
|
|
|
II Der drehmomentstarke 230 E-

Die Pfeiftne von Leisten und
Fenstern fielen unangenehm
auf. Der Dauertestwagen warin
dieser Beziehung kein Muster-
knabe. Die 83er-Modelle sollen
durch neue Wasserablauflei-
sten deutlich leiser sein; Ge-
genprobe war noch nicht mog-
lich. Nicht der gewohnten Mer-
cedes-Qualitat entsprach auch
der Fahrersitzgurt; er rollte sich
schon ab etwa 40 000 Kilome-
tern zunehmend schlechter
auf, so daB Nachhilfe von Hand
notwendig war. Wer dies ver-
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Argerlich: Gurtband lauft iiber den Lehnenverstellknopf

gaB, riskierte, daB aus der ver-
schlossenen Tiir das Gurtband
heraushing.

Im (ibrigen prasentierte sich die
Karosserie nach 100 000 Kilo-
metern in praktisch neuwerti-
gem Zustand. Tirschiosser
(Zentralverriegelung), elektri-
sche Fensterheber vorn und
die gesamte Innenausstattung
zeigten keinerlei VerschleiB.
Die Polsterung des Fahrersit-
zes war etwas eingesessen,
aber keineswegs verschlissen.

Den sehr guten Gesamtzu-
stand notierte auch der Priifer
des DEKRA (Deutscher Kraft-
fahrzeug-Uberwachungs-Ver-
ein). ,Das Fahrzeug befindet
sich aggregat- und fahrwerks-

Pluspunkte

Minuspunkte

® Karosseriequalitat auch ® Schaden am Fintgang-
nach 100000 Kilometern getriebe nach 57 000 Kilo-
sehr gut, kaum Ver- metemn
schleiBspuren @ Vordersitz unbequem

@ Kein auBerplanmasiger ® Riicksitzbank zu kurz
Werkstatt-Aufenthalt @ Windgerdusche der

@ Betriebskosten fir diese Karosserie lastig
Wagenklasse giinstig @ Fahrersitzgurt rollt sich

@ Hohe Schétzwerte am schlecht auf 2
Ende des Dauertests ® Magere Grundausstattung,

® Verbrauch mit Fiinfgang- viele notwendige Extras
getriebe deutlich niedriger erhdhen den Wertverlust

® Anti-Blockier-Bremssy- @ Traktionsprobleme im
stem (ABS) hervorragend Winter

14. Mérz 1982 — 70458 km

Im 3. Dauertestabschnitt zwischen 61845 und 101845 km

Werkstattkosten
B S GG

70000 km-Pflegedienst mit Olwechsel 108,71 DM
30. April 1982 - 79608 km

B0000 km-Wartungsdienst mit Olwechsel 412, 480DM
8. Juni 1982 — 90066 km

90000 km-Pflegedienst mit Olwechsel B4,11DM

30. Juni 1982 - 98743 km

100000 km-Wartungsdienst mit Olwechsel,

Wischerblétter emeuert, Motorwasche 614,92DM
Summe der Werkstattkosten 1220,22 DM

Anschaffungspreise

maig in gutem Zustand. Le-  JEERERIIE IS |  ouiter | Julite82
diglich die Lackierung ist durch Festprois abWerk 26588,90 DM 27459, — DM
Servolenkung 796,65 DM 819,25 DM”
= Finfganagetriebe = 1011,35 DM™
Hohe scnatzweﬂe Schiebedach elektrisch 128255 DM 1316,45 DM
zum DauertestschluB 315 iiizen inten 180,80 DM 166,45 DM
Anti-Blockier-Bremssyst. 2519,90 DM 2599 — DM
Steinschlige und Kratzer Zentralverriegelung 384,20 DM 395,50 DM
mehrfach beschadigt” Ent- Drehzahlmesser 214,70 DM 220,35 DM
sprechend hoch fielen die AuBenspiegel rechts 113,— DM 118,65 DM"™"]
Schatzwerte aus. Die DEKRA Feuerldscher montiert 129,65 DM 135,60 DM
bezifferte den Héndlerein- Anhéngerkupplung 587,60 DM 604,55 DM
kaufswert (ohne Mehrwert- Fensterheber elektr. varn 728,85 DM 751,45 DM
steuer) auf 15200 Mark, der [l [Fiaizb, Hecksch. (Verbgl) 169,50 DM 175,15 DM
Sachverstdndige der DAT Radio Becker Europa Ster. 1017,— DM 1073,50 DM
(Deutsche Aqtomobil Treu- Automatikantenne 350,30 DM 361,60 DM
T
verkaufewert an. Der Wertver- I ; Seoleismasb Sopwmbor 108 swonnlll i werk
lust betrug also nur etwa die [ * Beim B3er-Modeil nur noch elekirisch einstelloarer A ab Werk liafarbar
Halfte des Neuwerts.

19/1982



Nachriistung: 195/70-Reifen

17 000 Mark beim Verkauf von
Privat an Privat sind also reali-
stisch. Angesichts der mehr als
100000 Kilometer auf dem
Zéhler ist dieser Superwert
wohl die beste Bestétigung fur
die Wertschatzung von Merce-
des-Vierzylindern (gilt fiir Ben-
ziner wie Diesel) auf dem Ge-
brauchtwagenmarkt. Der
Wertverlust betrug durch-
schnittlich 55 Prozent. Neben
den vielen Extras spielten bei
der Schatzung das neue Flinf-
ganggetriebe und die neuwer-
tigen Reifen eine groBe Rolle.

Fir den gesamten Dauertest
beliefen sich die Reifenkosten
auf 246830 Mark oder 247
Mark pro 100 Kilometer; fir
diese Wagenkiasse erstaunlich

Reifenkosten im
Klassendurchschnitt

wenig. Im einzelnen wurden fol-
gende Reifen ausprobiert (in
Klammern diedurchschnittliche
Profilabnutzung):

® Michelin XVS, 175 HR 14,
auf 27892 km (65%) und zum
SchluB 8066 km (35%)

® Uniroyal Rallye 340, 195/70
HR 14, auf 12665 km (65%)
und ein neuer Satz auf 25327
km (75%)

@ PirelliWinter 160, 175514 Q
M-8, auf 26050 km (60% ).

70er Reifen liefert Daimler-
Benz fur den 230 E nicht ab

Unpraktisch; Ascher knapp vor dem Schalthebel

Werk; sie haben jedoch die
ABE (Allgemeine Betriebs-Er-
laubnis) und kiinnen ohne wei-
teres nachgeriistet werden. Der
Kombi 230 TE hat sie serien-
maBig. Nach den Dauertest-Er-
fahrungen bauen die 70er Rei-
fen die ohnehin geringe Sei-
tenwindempfindlichkeit  des
Mercedes weiter ab. Allerdings
steigen damit die Reifenkosten

um ein Drittel, weil sie teurer
sind und wegen der steigenden
Aquaplaning-Empfindlichkeit
nach den mot-Dauertest-Er-
fahrungen auch friiher ausge-
wechselt werden miissen.

Um gute Winterreifen kommen
Mercedes-Besitzer selten
herum — es sei denn, sie ver-
zichten aufs Fahren, wenn es

Argerlich: (ibergelaufene Batteriesiure

T e P e

kritisch wird. Trotz M+S-Rei-
fen ist zusétzliche Heckbela-
stung notwendig; sonst gibt es
auch mit bestem Profil schon
an leichten Steigungen Trak-

tionsprobleme im Schnee.

Mit den Mercedes-Sitzen kén-
nen sich die wenigsten mot-
Fahrerinnen und -Fahrer an-
Kritik zieht sich

freunden.

Modelipfiege fir 1983

i
Neue Kunststoffblende

s

-

Rechteck-Scheinwerfer wie beim 280 E und CE-Coupé

anager von Daimler-Benz

léchelten oft dariiber, wenn
bei Konkurrenzmodellen durch
Sondermodelle oder Retuschen
neue Verkaufsanreize versucht
wurden. Jetzt gab es auch bei der
123-Reihe solche Kosmetik, um
den AnschiuB an das neue 124-
Medell — siehe Titelgeschichte
in Heft 16/1982— bis Herbst 1984
zu schaffen,

Manche Anderungen waren
notwendig. Das gilt fiir die bei al-
len Vierzylindern serienméBige
Servolenkung wie fir die neuen
Stoffsitzbeziige und schmalen
Kopfstitzen. Ein reiner Verkaufs-
trick ist dagegen der Ubergang
aul rechteckige statt runde
Scheinwerfer.  Unwverstandlich
bleibt auBerdem, dai alle Mer-
cedes 123-Modelle seit Septem-
ber 1982 eine einfache ,Ver-
brauchstendenzanzeige”  auf-
weisen, wahrend BMW bei der
Ser-Reihe schon elektronische
Verbrauchsanzeigen zu allen
Géngen serienmaBig anbietet.
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durch das ganze Dauertest-
buch: ,,Zu hart, zu wenig Sei-
tenabstiitzung, Kreuzschmer-
zen nach einigen Stunden
Fahrt, Mitfahrer klagen tber die
schlecht gepolsterte und zu
kurze Ricksitzbank." Zudem
liegt das Handrad fir die Leh-
nenverstellung der Vordersitze
s0 ungeschickt, daf es vom
Gurtband verdeckt wird.

Anderungen am 83er-Modell
beweisen, daB es auch bei
Daimler-Benz Sitzgeschadigte
gab. Die Beziige der Sitz- und
Lehnenflachen sind jetzt ganz
aus Stoff. Die seitlichen Kunst-
leder-Einfassungen regten
auch im Dauertest standig zum
Schwitzen an. AuBerdem be-
kamen die Vordersitzlehnen —
wie bei der S-Klasse — ausge-
pragte Schalenform, wodurch
der Kdrper in Kurven besser
gehalten wird.

Servolenkung gehort ab Sep-
tember — endlich — zur Serien-

ausriistung auch des 230 E. Da-
fiir kletterte der Grundpreis mit
Fiinfgang auf 29 984,55 Mark.
Von den liber hundert lieferba-
ren Extras von Airbag bis Zu-
satzheizung bewéhrte sich im
Dauertest das Anti-Blockier-
Bremssystem (ABS) in jeder
Jahreszeit.

Arger mit Bremsbelag-
VerschleiBanzeige

Unruhe gab es dagegen durch
eine zwischendurch immer
wieder bei starkem Regen auf-
leuchtende Bremshbelag-Ver-
schleiBanzeige. Das Rotlicht
verschwand ebenso regelmé-
Big wieder, wenn es trocken
war. Die Belége der vorderen
Scheibenbremsen  bedurften
noch langst nicht der Erneue-
rung. Zuerst wurden die Fiihler
an den Vorderradern verdéach-
tigt. Deren Beschadigung ist
jedoch unmoglich, weil sie

KRAFTSTOFFVERBRAUCH (Super)

etwa gegen Steinschlag be-
sonders gut geschitzt sind.
AuBerdem verwendet Daim-
ler-Benz teure Keramik-Brems-
flinler, die abgeniitzte Belage
zuverléssig signalisieren.

Der Fehler lag beim 230 E-Dau-
ertestwagen an einem Steck-
kontakt zwischen Kontroll-
leuchte und Fihler, der in der
Nahe der Batterie liegt. Durch
einen Wartungsfehler war Bat-
teriesdure  (berfillt worden
und ausgelaufen, Daraus resul-
tierten starke Korrodierungen
auf der Batterie-Standplatte
und ein stark veratzter Kontakt,
der bei Nasse prompt falschen
Alarm gab.

Der Mercedes-Dauertest wi-
derlegte das Vorurteil, daf die
planmaBige Wartung bei die-
sem Fabrikat besonders teuer
sei. Die gesamten Werkstattko-
sten einschlieBlich Olwechsel
betrugen 294051 Mark oder
2,94 Mark pro 100 Kilometer,

0- 30000km: 4024 6Liter=

13,4 Liter/ 100 km

30000~ 60000Kkm; 3736,6Liter=

12,5 Liter/100km

80000~ 100000km: 49B1,3Liter =

12,4 Liter/ 100km

0—100000Kkm: 12743,1 Liter =

12,7 Liter/100km

Kraftstoffkosten zusammen 18257,30 DM; Literpreis im Durchschnitt: 1,432 DM/Liter

ULVERBRAUCH (Nachfillmengen)

8,5 Liter filr 8,92 DM/Liter, gesaml:

75,80 OM |

WERKSTATTKOSTEN (einschlieBlich Diwechsel)

Von 1845bis 31845km

'498,32DM

Veon31845bis 61845km

1221,97 DM

Von 61845his 101845km

1220,22DM

Werkstattkosten zusammen

2940,51 DM

NEBENKOSTEN

Waschen und Pflege

341,—DM

Scheibenwascher-Frostschutz

36,50 DM

WIEDERVERKAUFSWERT

ohne Mehrwertstauer)

DAT-Schatzung bei 102298 km (Handlerverkaufswert

18900 DM

ohne Mehrwertsteuer)

DEKRA-Schatzung bei 102341 km (Handlereinkaufswert

152000M
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Motorwaschen und Kleinrepa-
raturen eingeschlossen. Fir
einen 2,3 Liter-Einspritzer ist
das ein glinstiger Gesamtwert.

mot brachte den 230 E regel-
maBig zu einer kleinen Werk-
statt, die den gleichen Umfang
natlirlich preisglinstiger als
eine groBe Werksniederlas-
sung erledigen kann. Fir den
hervorragenden Motorzustand
am Dauertestende sprachen
zwei Dinge. Zunachst zeigte
das Kompressionsdruck-Dia-
gramm bei 98 743 km tadellose
Kurven, fur alle vier Zylinder
gleichméBig bis zehn bar. Au-
Berdem muBte im letzten Dau-
ertestabschnitt nur zweimal je
ein halber Liter Ol zwischen
den Wechseln nachgefilit
werden.

Das Fahrwerk Uberstand die
lange Distanz ohne Reparatu-
ren. Ab etwa 70 000 Kilometern
lieB die Wirkung der vorderen
StoBdampfer etwas nach; vor
allem in schnellen Autobahn-
kurven mit Bodenwellen flihite
sich der Mercedes 230 E dann
im Vergleich zu einem Neuwa-
gen etwas schwammiger an
und neigte mit vollem Gepéack-

StoBdampfer
sehr standfest

raum zum Aufschaukeln. Doch
die StoBddmpfer muBten bis
100000 Kilometer nicht aus-
gewechselt werden. Der Ver-
schleif der Bremsbeldge hielt
sich — nicht zuletzt durch die
vielen Langstrecken —in Gren-
zen: Vorn wurden sie nach
40 000 und 80 DOO km erneuert,
hinten erst nach 60 000 km.

Bilanz des Dauertests:
Der 230 E bestatigte den Ruf
hervorragender Mercedes-
Qualitat durch tadellose Zuver-
lassigkeit und einen sehr guten
Gesamtzustand, der sich in
hohen Gebrauchtwagen-
Schétzwerten nach  dber
100000 Kilometern deutlich
ausdriickte. EM
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